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1. Situation und Aufgabenstellung

In Aufham ist die Errichtung eines Lebensmittelmarktes mit 65 Stellplatzen im ndrdlichen Bereich
der Grundstiicke FI.Nr. 99 und 100 geplant (vgl. Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 2). Hierzu wird
der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,Lebensmittelmarkt Aufham® aufgestellt. Die nachstge-
legene schutzbediirftige Wohnbebauung (MD-Gebiet) befindet sich stidlich des Bebauungsplan-
gebietes in etwa 50 m Abstand.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen, ob durch den Betrieb des Lebens-
mittelmarktes die Immissionsrichtwerte der TA Larm an der nachstgelegenen Wohnbebauung
eingehalten werden kénnen.

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung im einzelnen ist

- die Ermittlung der Schallemissionen des geplanten Lebensmittelmarktes wahrend der Tages-
und Nachtzeit,

- die Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) an der nachstgelegenen Wohn-
bebauung,

- der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten der
TA Larm,

- die Dimensionierung von Schallschutzmaflnahmen, die zur Einhaltung der Immissions-
richtwerte erforderlich sind,

- die Ausarbeitung eines Textvorschlages flir die Satzung des Bebauungsplanes zum Thema
Immissionsschutz,

- die Darstellung der Untersuchungsergebnisse in einem ausfihrlichen Bericht zur Vorlage bei
den genehmigenden Behdrden.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber, der Gemeinde und dem
zustandigen Landratsamt.

2. Grundlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:
[1] Planunterlagen:
e Auszug aus dem Katasterkartenwerk im Maf3stab 1:2000 vom 25.01.2010

e Lageplan, Grundriss und Ansichten des Lebensmittelmarktes vom 21.12.2009 sowie
07.04.2010

e Bebauungsplan ,Lebensmittelmarkt Aufham® vom 01.02.2010

[2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Mai 1987; bzw. DIN 18005:
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2002

[3] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988,
Nr. Il B 8-4641.1-001/87 "Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes; Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - EinfGhrung der DIN 18005;
Teil 1"

[4] Ortsbesichtigung am 01.02.2010 in Aufham

[5] DINISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999
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[6] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 02.03.1998, Nr.7/21-8702.6-1997/4, "Vollzug des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes"

[7] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI 1998,
Nr. 26, S. 503

[8] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeradusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”. Umweltplanung Arbeits- und Um-
weltschutz Heft 192, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, G.-Nr.: 3.5.3/325 vom 16.05.1995
mit Aktualisierung im Jahr 2005

[9] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen. Bayerisches
Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage; August 2007

[10] Angaben des Betreibers (Hr. Bittmann) zum geplanten Lebensmittelmarkt vom 03.02.2010

[11] Telefonische Besprechung mit dem Landratsamt Berchtesgadener Land (Hr. Sigmund) vom
25.01.2010 Uber die Vorgehensweise bei der schalltechnischen Untersuchung

3. Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Allgemeines

In Bayern ist fur die Bauleitplanung die Norm DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Fass-
ung Mai 1987 [2] eingefiihrt. Sie enthalt neben Berechnungsverfahren im Beiblatt 1 auch schall-
technische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung winschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. In der Neufassung der
DIN 18005 vom Juli 2002 wird auf eigene Berechnungsverfahren verzichtet. Gemal den
Angaben des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt folgt die Neufassung der langst gangigen
Praxis, schon bei der Aufstellung von Bauleitplanen die bei den spateren Einzelvorhaben ge-
brauchlichen Berechnungsverfahren z.B. der TA Larm (fur Gewerbegerausche) und den RLS-90
(fir Verkehrsgerausche) anzuwenden.

3.2 Gewerbegerausche

Fir die schalltechnische Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach BImSchG werden in der
gangigen Praxis neben dem Berechnungsverfahren auch die Immissionsrichtwerte mit den ent-
sprechenden Vorschriften zur Beurteilung der Tages- und Nachtzeit sowie der Ruhezeiten geman
der TA Larm [7] zugrundegelegt.

Die TA Larm enthalt folgende Immissionsrichtwerte abhangig von der Gebietsnutzung:
- MI/MD/MK-Gebiete tagsuber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten ("Maximalpegelkriterium").
Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeitraume:

tags 06.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 06.00 Uhr
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Unter Umstanden kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden. MalRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt. Eine achtstiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in HOhe von 6 dB(A) anzusetzen:

an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Fir Immissionsorte in MI/MD/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten ist dieser
Zuschlag nicht zu berlcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort einwirken-
den Gerduschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissionen anderer Arten von
Schallquellen (z.B. Verkehrsgerausche, Sport- und Freizeitgerausche) sind getrennt zu beur-
teilen.

Die TA Larm enthalt weiterhin u.a. folgende ,besondere Regelungen“ und Hinweise:
. Seltene Ereignisse

Konnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als 10 Tagen oder
Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden)
auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur La&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht
eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen
Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissionshéchstwerte
durfen dabei nicht Uberschritten werden:

tagsuber 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht
mehr als 20 dB(A), nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

. Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen. Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn- und Misch-
gebieten durch organisatorische MalRhahmen soweit wie mdglich vermindert werden, wenn

—  sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

—  keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf oOffentlichen Verkehrsflachen ist nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen - RLS-90 zu berechnen.
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. Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kdénnen die
Immissionsrichtwerte fur die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der flr die aneinander-
grenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhoht werden. Die Immissionsrichtwerte fir
Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist vorauszusetzen,
dass der Stand der Larmminderungstechnik eingehalten wird.

4. Schallemissionen

Basierend auf den Angaben des Betreibers [10] wird folgender Schallemissionsansatz flir den
geplanten Lebensmittelmarkt gewahlt.

Tageszeit

Der geplante Lebensmittelmarkt (Netto Marken-Discount) ist zu den gesetzlich festgelegten Off-
nungszeiten gedffnet. Die Netto-Verkaufsflache (ohne Kassenzonen) betragt ca. 760 m2. Geman
der Parkplatzlarmstudie [9] ergeben sich bei Ansatz der mittleren Frequentierung fir Discounter
(1,37 Bewegungen je 10 m? Netto-Verkaufsflache und Stunde) taglich 1.666 Pkw-Bewegungen
auf den geplanten 65 Stellplatzen. Dies entspricht taglich 833 Kunden, die mit dem Pkw auf den
Parkplatz fahren. Die Berechnung der Schallemissionen erfolgt gemaf der Parkplatzlarmstudie
mit den entsprechenden Zuschlagen fur Parkplatze an Einkaufszentren.

Die Warenanlieferung erfolgt taglich mittels 3 Lkw > 105 KW Leistung, die mit Kihlaggregaten
ausgestattet sind. Die Kuhlaggregate sind bei der Be- und Entladung nicht in Betrieb (Ver-
eisungsgefahr). Die Be- und Entladung der Lkw erfolgt an der Laderampe an der Westfassade
des Marktes und beansprucht eine Zeit von ca. 2 Stunden taglich. Fir die Belieferung des
Backshops wird taglich 1 Lkw < 105 KW Leistung angesetzt.

An der Sldfassade des Marktgebaudes werden AuRenverflissiger (4 Ventilatoren) und an der
Ost- sowie Nordfassade drei Axialventilatoren (Abluft) bericksichtigt. Die Liftungsanlage des
Marktgebaudes ist innenliegend und daher nicht relevant fir die schalltechnische Beurteilung.

Folgender detaillierte Schallemissionsansatz wird fir die Tageszeit gewahlt (vgl. Ubersichtsplan
im Anhang A, Seite 2 sowie Eingabedaten im Anhang B, Seite 4):

Tabelle 1: Schallemissionen des Lebensmittelmarktes wéhrend der Tageszeit

Schallquelle Schallleistungspegel Einwirkzeit / Anzahl Emissionspegel Bemerkung
Parkplatz mit 65 Stpl. 1.666 Pkw-Bewegungen Lwa = 94,5 dB(A) gemal [9]
Fahrweg 3 Lkw > 105 KW L'wa 1 = 63,0 dB(A) 3 Lkw (An- u. Abfahrt) L'wa = 58,7 dB(A) geman [8]
3 Lkw-Kihlaggregate Lwa = 97,0 dB(A) 6 min Lwa = 75,0 dB(A) gemal [9]
Rangieren 3 Lkw > 105 KW Lwa = 99,0 dB(A) 6 min Lwa = 77,0 dB(A) gemafR [8]
Be-/Entladen der Lkw > 105 KW Lwat,1n = 96,0 dB(A)* 120 min Lwa = 87,0 dB(A) Messung
Fahrweg 1 Lkw < 105 KW L'wa 1 = 62,0 dB(A) 1 Lkw L'wa = 50,0 dB(A) gemaf [8]
Be-/Entladen des Lkw < 105 KW Lwat,1n = 96,0 dB(A)* 10 min Lwa = 76,2 dB(A) Messung
AuBenverflissiger Lwa = 75,0 dB(A) 16 Stunden Lwa = 75,0 dB(A) gemaf [10]
Axialventilator (Abluft Markt, Nordf.) Lwa = 66,0 dB(A) 16 Stunden Lwa = 66,0 dB(A) gemal [10]
Axialventilator (Abluft Markt, Ostf.) Lwa = 66,0 dB(A) 16 Stunden Lwa = 66,0 dB(A) gemaf [10]
Axialventilator (Abluft Backshop) Lwa = 54,0 dB(A) 16 Stunden Lwa = 54,0 dB(A) gemal [10]

*

Paletten in einer Stunde (Messbericht Nr. 20049/2)

Ergebnis einer Abnahmemessung bei einem Lidl-Markt in Landau, Be- und Entladung von 47
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Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)

Wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) herrscht Betriebsruhe. Es erfolgt eine Waren-
anlieferung (1 Lkw > 105 KW Leistung) im Bereich der Laderampe an der Westfassade des
Marktes sowie eine Belieferung des Backshops (1 Lkw < 105 KW Leistung). Die Schallabstrahl-
ung der Aulenverfliissiger und der Axialventilatoren (mit Ausnahme des Backshops) wird eben-
falls berucksichtigt.

Folgender detaillierte Schallemissionsansatz wird fiir die Nachtzeit gewahlt (vgl. Ubersichtsplan
im Anhang A, Seite 2 sowie Eingabedaten im Anhang B, Seite 4):

Tabelle 2: Schallemissionen des Lebensmittelmarktes wéhrend der lautesten Nachtstunde

Schallquelle Schallleistungspegel Einwirkzeit / Anzahl Emissionspegel Bemerkung
Fahrweg 1 Lkw > 105 KW L'wa,1n = 63,0 dB(A) 1 Lkw (An- u. Abfahrt) L'wa = 66,0 dB(A) geman [8]
1 Lkw-Kuhlaggregate Lwa = 97,0 dB(A) 2 min Lwa = 82,2 dB(A) gemal [9]
Rangieren 1 Lkw > 105 KW Lwa = 99,0 dB(A) 2 min Lwa = 84,2 dB(A) gemaln [8]
Be-/Entladen des Lkw > 105 KW Lwar1n = 96,0 dB(A)* 40 min Lwa = 94,2 dB(A) Messung
Fahrweg 1 Lkw < 105 KW L'wa,1n = 62,0 dB(A) 1 Lkw L'wa = 62,0 dB(A) geman [8]
Be-/Entladen des Lkw < 105 KW Lwat1h = 96,0 dB(A)* 5 min Lwa = 85,2 dB(A) Messung
AulRenverfllssiger Lwa = 75,0 dB(A) 1 Stunde Lwa = 75,0 dB(A) geman [10]
Axialventilator (Abluft Markt, Nordf.) Lwa = 66,0 dB(A) 1 Stunde Lwa = 66,0 dB(A) geman [10]
Axialventilator (Abluft Markt, Ostf.) Lwa = 66,0 dB(A) 1 Stunde Lwa = 66,0 dB(A) gemaln [10]

*  Ergebnis einer Abnahmemessung bei einem Lidl-Markt in Landau, Be- und Entladung von 47
Paletten in einer Stunde (Messbericht Nr. 20049/2)

5. Schallimmissionen
5.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung fir Gewerbegerausche
nach dem Verfahren der ,Detaillierten Prognose“ der TA Larm. Hierzu wird Uber das Unter-
suchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltech-
nisch relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im
vorliegenden Fall:

o Parkplatze

. Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen
. Abschirmkanten

. Hoéhenlinien

. bestehende und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten bertick-
sichtigt, zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexions-
verlust 1 dB)

. Immissionsorte: 10 1 und 2 (MD-Gebiet)

Es werden linienformige Elemente durch Geradenstiicke angenahert. Flachen werden durch
Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm "Cadna A" (Version 4.0.135) unterteilt die
Schallquellen in Teilstlicke bzw. -flachen, deren Ausdehnungen klein gegenlber den Abstanden
von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kénnen.
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Fir den aus schalltechnischer Sicht relevanten Untersuchungsbereich wird das Plangebiet als
eben angenommen. Die H6henangaben wurden den Planunterlagen [1] enthommen und im Zuge
der Ortsbesichtigung erganzt. Das Berechnungsprogramm hat hieraus ein digitales Gelande-
modell entwickelt, welches die Basis flir die Ausbreitungsberechnungen nach der Norm DIN ISO
9613-2 (Oktober 1999) [5] ist.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch
—  Abstandsvergréfierung und Luftabsorption,
—  Boden- und Meteorologiedampfung und

—  Abschirmung

berlcksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebauden wird fir die Gewerbe-
gerausche bis zur 2. Reflexion bertcksichtigt. Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in
Anhang B zusammengefasst und in den Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Aufgrund der unter Punkt 4 genannten Schallemissionen des geplanten Lebensmittelmarktes er-
geben sich an der bestehenden Wohnbebauung sudlich des Plangebietes folgende Beurteilungs-
pegel fir die Tages- und Nachtzeit. In der folgenden Tabelle 3 sind die hdochsten Beurteilungs-
pegel je Immissionsort und die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm dargestellt (vgl.
Ubersichtsplan im Anhang A, Seite 2 sowie Berechnungsergebnisse im Anhang B, Seite 3).

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse in dB(A) fiir die Tages- und Nachtzeit

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)
Immissionsorte Gebiet
tags nachts tags nachts
10 1 47 40
60 45 MD
102 40 38

Der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel aufgrund des Betriebs des Lebensmittel-
marktes mit den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten der TA Larm zeigt folgende Ergebnisse:

An den Immissionsorten O 1 und IO 2 der bestehenden Wohnbebauung werden die Immissions-
richtwerte um mindestens 13 dB(A) tags und 5 dB(A) nachts unterschritten.

Maximalpegelkriterium

Gemal der TA Larm (vgl. Punkt 3.2) dirfen einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen die Immissions-
richtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten
("Maximalpegelkriterium"). Die Parkplatzlarmstudie nennt hierzu notwendige Mindestabstande
zwischen der nachstgelegenen schutzbedirftigen Wohnbebauung in MD-Gebieten und Pkw-
/Lkw-Gerauschen. Die erforderlichen Mindestabstande kénnen wahrend der Tages- und Nacht-
zeit eingehalten werden.
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Bericksichtigung von Verkehrsgerduschen

Gemal TA Larm sollen Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Kur-, Wohn- und Misch-
gebieten durch organisatorische MaRnahmen soweit wie moglich vermindert werden, wenn die
hierzu aufgestellten Kriterien (vgl. Punkt 3.2) kumulativ erfillt werden. Im vorliegenden Fall ist die
optionale Anwendung organisatorischer Ma3nahmen nicht gegeben.

Hinweise:

- Der Betrieb des Backshops (einschlieBlich Anlieferung) ist auch an Sonn- und Feiertagen
tagsuber uneingeschrankt moglich. Die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte werden unter
Berticksichtigung der gemall TA Larm erweiterten Ruhezeitregelungen fir Sonn- und Feier-
tage unterschritten.

- Die Gerauschbelastung (Mittelungspegel) aufgrund der Verkehrsgerdusche der BAB A 8 be-
tragt am Immissionsort 10 1 ca. 62 dB(A) tags / 58 dB(A) nachts und am Immissionsort 10 2
ca. 58 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts. Aufgrund dieser hohen Verkehrsgerauschbelastung ist in
der Praxis davon auszugehen, dass die durch den Lebensmittelmarkt verursachten Gerausch-
emissionen an der bestehenden Wohnbebauung tags und nachts im Wesentlichen nicht wahr-
zunehmen sind.

- Auf die Ermittlung der Gerduschemissionen des 6stlich der BAB A 8 bestehenden Gewerbe-
gebietes (Gerduschvorbelastung gemal TA Larm) kann im vorliegenden Fall aufgrund der
Abschirmung durch die in Dammlage verlaufende Autobahn (Dammhdhe ca. 4 m) sowie die
Uberdeckende Wirkung der Verkehrsgerausche verzichtet werden.

- Im Bereich der FI.Nrn. 99 und 100 sddlich des Bebauungsplangebietes ist gemal den An-
gaben der Gemeinde keine Wohnbebauung vorgesehen, daher werden hier keine Immissions-
orte berticksichtigt.

6. SchallschutzmaBnahmen

Da die Anforderungen der TA Larm bei einem Emissionsansatz gemals Punkt4 an allen
malfigeblichen Immissionsorten unterschritten werden, sind keine SchallschutzmalRnahmen flr
den geplanten Lebensmittelmarkt erforderlich. Die Warenanlieferung im Bereich der Laderampe
sowie des Backshops ist auch wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) moglich.

7. Textvorschlag fiir die Satzung des Bebauungsplanes

Wir empfehlen, die folgenden Punkte sinngemal in die Festsetzungen sowie die Hinweise des
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Lebensmittelmarkt Autham* aufzunehmen.

Festsetzungen

Wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) herrscht auf dem Betriebsgelande des Lebens-
mittelmarktes Betriebsruhe mit Ausnahme des Betriebs der haustechnischen Anlagen sowie der
Warenanlieferung im Bereich der Laderampe sowie des Backshops.

Hinweise

In der schalltechnischen Untersuchung Bericht Nr. 210015 / 2 vom 04.02.2010 des Ingenieurblro
Greiner wurde die Vertraglichkeit des geplanten Lebensmittelmarktes mit der angrenzenden be-
stehenden Wohnbebauung entsprechend den Anforderungen der TA Larm nachgewiesen.
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8. Zusammenfassung

In Aufham ist die Errichtung eines Lebensmittelmarktes mit 65 Stellplatzen im ndrdlichen Bereich
der Grundsticke FI.Nr. 99 und 100 geplant. Hierzu wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan
.Lebensmittelmarkt Autham® aufgestellt. Die nachstgelegene schutzbedirftige Wohnbebauung
(MD-Gebiet) befindet sich stidlich des Bebauungsplangebietes in etwa 50 m Abstand.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, ob durch den Betrieb des Lebens-
mittelmarktes die Immissionsrichtwerte der TA Larm an der nachstgelegenen Wohnbebauung
eingehalten werden kénnen.

Untersuchungsergebnisse

Der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel aufgrund des Betriebs des Lebensmittelmarki-
es mit den einzuhaltenden Immissionsrichtwerten der TA Larm zeigt folgende Ergebnisse:

An den Immissionsorten 10 1 und 10 2 der bestehenden Wohnbebauung stdlich des Plan-
gebietes werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 13 dB(A) tags und 5 dB(A) nachts
unterschritten.

Wahrend der Tages- und Nachtzeit kénnen alle erforderlichen Mindestabstande der gerdusch-
relevanten Bereiche des Lebensmittelmarktes zur angrenzenden Wohnbebauung eingehalten
werden, sodass die zuldssigen Maximalpegel gemal TA Larm unterschritten werden.

Da die Anforderungen der TA Larm bei einem Emissionsansatz gemall Punkt 4 an allen maR-
geblichen Immissionsorten unterschritten werden, sind keine zusatzlichen Schallschutzmal3-
nahmen flr den geplanten Lebensmittelmarkt erforderlich.

Aufgrund der hohen Verkehrsgerauschbelastung durch die BAB A 8 ist in der Praxis davon aus-
zugehen, dass die durch den Lebensmittelmarkt verursachten Gerauschemissionen an der be-
stehenden Wohnbebauung tags und nachts im Wesentlichen nicht wahrzunehmen sind.

Fazit

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die Aufstellung des vorhaben-
bezogenen Bebauungsplanes ,Lebensmittelmarkt Aufham® in der Gemeinde Anger, sofern der
Beurteilung der unter Punkt 4 genannte Betriebsablauf des Lebensmittelmarktes zugrundgelegt
wird.

Zum besonderen Schutz der Anwohner wird jedoch empfohlen, die Warenanlieferung wahrend
der Nachtzeit zu untersagen und die Gesamtschallleistung von haustechnischen Anlagen an der
Sidfassade (Aulienverflissiger, Axialventilatoren) auf 70 dB(A) zu begrenzen.

7 P . . Y / .
/ 4
Dipl.-Ing. Robert Ricchiuti Dipl.-Ing. (FH) Rldiger Greiner
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Anhang B

Berechnungsergebnisse und Eingabedaten (Auszug)
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Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
DGM
Standardhéhe (m) 100.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 2
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

mehrere Obj

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

ohne Bodendampf. Giber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

Strale (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03)

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB
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Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten aufgrund des Betriebs des
Lebensmittelmarktes:

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Hohe Koordinaten
Tag | Nacht| Tag | Nacht X Y Z
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | (m) (m) (m) (m)
I01EG 45,5| 38,1 60,00 450 2,50(r 499,31 546,54| 102,50
I011.0G 47,11 39,6/ 60,00 45,0 5,00(r 499,31 546,54| 105,00
I02EG 39,7 37,5 60,0 450 2,50(r 460,45 493,82 102,50
1021.0G 39,3] 38,00 60,0/ 45,0 5,00|r 460,45 493,82| 105,00

Teilbeurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten wahrend der Tageszeit:

Quelle Teilpegel Tag

Bezeichnung M.|ID|IO1EG|I011.0G|IO2EG|1021.0G
AuBenverflissiger 2 27,9 30,1 24 .1 25,3
Axiallfter (Abluft Markt, Ostf.) 2 20,9 23,3 1,6 2,8
Axialllfter (Abluft Markt, Nordf.) 2 -5,1 -4,2 -6,0 -5,3
AxiallUfter (Backshop) 2 4.8 6,1 -15,3 -14.5
Fahrweg Lkw > 105 KW 2 5,9 7,0 19,1 20,5
Lkw-Kiihlaggregate 2 9,2 10,4 23,5 22,9
Fahrweg Lkw < 105 KW 2 21,0 22,5 15,1 14,3
Rangieren Lkw 2 9,0 10,2 22,8 23,5
Be-/Entladen Lkw > 105 KW 2 21,3 22,6 26,1 27,0
Be-/Entladen Lkw < 105 KW 2 25,6 26,9 7,6 8,5
Parkplatz 2 453 46,9 39,1 38,5

Teilbeurteilungspegel an den maRgeblichen Immissionsorten wahrend der Nachtzeit:

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M.[ID[IO1EG|[I0O11.0G|I0O2EG|1021.0G
AufRenverfllssiger 2 27,9 30,1 24 .1 25,3
Axiallifter (Abluft Markt, Ostf.) 2 20,9 23,3 1,6 2,8
Axialltfter (Abluft Markt, Nordf.) 2 -5,1 -4,2 -6,0 -5,3
Axialltfter (Backshop) 2
Fahrweg Lkw > 105 KW 2 13,2 14,3 26,4 27,8
Lkw-Kihlaggregate 2 16,4 17,6 30,7 30,1
Fahrweg Lkw < 105 KW 2 33,0 34,5 27,1 26,3
Rangieren Lkw 2 16,2 17,4 30,0 30,7
Be-/Entladen Lkw > 105 KW 2 28,5 29,8 33,3 34,2
Be-/Entladen Lkw < 105 KW 2 34,6 35,9 16,6 17,5
Parkplatz 2
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Bericht (2100154.cna)

Punktquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Sct a Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinater
Tag |Abend|Nacht |Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz2) (m) (m) (m)
AuRenverfliissiger 2| 75.0| 75.0| 75.0|Lw]| 75 0.0 0.0] 0.0 0.0| 500 (keine) 3.00g 451.91 577
Axialliifter (Abluft Markt, Ostf.) 2| 66.0| 66.0/ 66.0|Lw| 66 0.0 0.0 0.0 0.0| 500|(keine) 2.50|g 475.04 590
Axiallifter (Abluft Markt, Nordf.) 2| 66.0/ 66.0] 66.0/Lw| 66 0.0 0.0 0.0 0.0/ 500((keine) 2.50(g 440.22 612
Axialliifter (Backshop) 2| 540/ 540/ 0.0/Lw| 54 0.0 0.0| -54.0 0.0/ 500 (keine) 2.50|g 473.49 613
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur 1g | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktqu
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Fléche Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA)| (dBA) [ (dBA) dB(A)[dB(A)| dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend[Nacl
Fahrweg Lkw > 105 KW 2| 73.6| 73.6| 80.9| 58.7| 58.7| 66.0|Lw'|63+3 -7.3| -7.3| 0.0 0.0 500| (keine)
Lkw-Kiihlaggregate 2| 750/ 75.0/ 822| 60.1| 60.1| 67.3|Lw| 97 -22.0| -22.0| -14.8 0.0| 500 (keine)
Fahrweg Lkw < 105 KW 2| 70| 70.1] 821 50.0) 50.0] 62.0|Lw'| 62 -12.0] -120] 0.0 0.0| 500 (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldédmmung |Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktqu
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend
Rangieren Lkw 2| 77.0] 77.0| 84.2| 55.0/ 55.0) 62.2|Lw| 99 -22.0| -22.0| -14.8 0.0| 500| (keine)
Be-/Entladen Lkw > 105 KW 2| 87.0/ 87.0] 94.2| 76.7| 76.7| 83.9|Lw| 96 -9.0| -9.0] -1.8 0.0| 500| (keine)
Be-/Entladen Lkw < 105 KW 2| 76.2| 76.2| 85.2| 65.1| 65.1| 74.1|Lw| 96 -19.8| -19.8| -10.8 0.0 500 (keine)

Flachenquellen vertikal

Bezeichnung|M.|ID Ing Lw Ing Lw" Lw /Li Korrektur Schalldédmmung | Dampfun: Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.
Tag [Abend|Nacht| Tag [Abend| Nacht|Typ[Wert[norm.| Tag |Abend[Nacht| R | Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA)[ (dBA)[ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (@BA)[ | [dB(A)|dB(A) | dB(A) [dB(A) [ (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)

Parkplitze
Bezeichnung M. ID Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach ]

Tag | Ruhe [Nacht|Bezugsgr.|Anzahl B|Stellpl/BezGr f Beweg/h/BezGr. Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl Tag

(dBA)[(dBA)|(dBA) Tag | Ruhe [ Nacht | (dB) (dB) (min)
Parkplatz 2 |ind| 94.5| -51.8| -51.8|Stellplatz 65 1.00 1.602‘ 0.000‘ 0.000| 7.0|Parkplatz an Einkaufszentrum| 0.5|Betonsteinpflaster Fugen < 3mm |LfU-Studie 2007
Strassen
Bezeichnung |M.|ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ | StraRenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl.

Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro Art Drefl [Hbeb | Abst.

(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag [ Abend [ Nacht | Tag [Abend]Nacht|(km/h)|(km/h) (dB) (%) |(@B)| (m) | (m)
A8 -|3] 756] 34| 718 2200.0]  0.0] 703.0] 14.9] 0.0] 285 130 a4ms 0.0 1] 0.0] 0.0
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung |M. ID| Absorption |Z-Ausd. Auskragung Hohe

links | rechts horz. | vert. | Anfang Ende
(m) | (m) | (m) | (m) (m)
Wall 4.00|r
Hauser
Bezeichnung|M. ID|WG Einwohner|Absorption| Hohe
Anfang
(m)

Gebaude X 0 0.21 3.00(r
Gebaude X 0 0.21 3.00(r
Gebaude X 0 0.21 8.50(r
Gebaude X 0 0.21 3.00(r
Gebaude X 0 0.21 6.00(r
Gebaude X 0 0.21 3.00(r
Gebaude X 0 0.21 4.00|r
Gebaude X 0 0.21 4.00|r
Gebaude X 0 0.21 6.00|r
Gebaude X 0 0.21 4.50|r
Gebaude X 0 0.21 8.00(r




